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© Ratsche zum Spannen insbesondere von Zurrgurten. 



© Die Erfindung betrifft eine Ratsche zum Spannen insbesondere von Zurrgurten, mlt einem Rahmenteil mit 
einem Paar Gblicherweise zu beiden Seiten eines mit diesen einstQcWg ausgebiideten BrOckenelementes im 
Abstand angeordneter Seitenwangen mit Bohrungen zur drehbeweglichen Lagerung einer einerseits mit einem 
schwenkbaren Antriebshandhebel und andererseits mit einem Klinkenradgesperre zusammenwirkenden Gurtauf- 
wickelwelle mit Schlitz, wobei jede Lagerbohrung nach oben-auBen zu mit einer teilkreisformigen FUhrungskuIis- 
se fur eine im Antriebshandhebel verschieblich angeordnete Mitnehmerklinke ausgebildet und im Rahmenteil 
eine ebenfalls verschieblich angeordnete ROcklauf-Sperrklinke vorhanden ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Seitenwangen (1a, 1b) ohne Anordnung des einstOckigen BrOckenelementes durch wenigstens zwei mit 
Gen Seitenwangen pa, id) mehrstuckig ausgebiidete absiandshaitendo Semenu* (2, 3) iiiiieiiiaiiuttf ^um 
Rahmenteil (10) starr verbunden sind. 
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Ratsche zum Spannen insbesondere von Zurrgurten 



Die Erfindung betriffi eine Ratsche zum Spannen insbesondere von Zurrgurten, mrt einem Rahmenteil 
mit einem Paar Oblicherweise zu beiden Soften ernes mit diesen einstQckig ausgebildeten BrOckenelernen- 
tes tm Abstand angeordneter Seitenwangen mit Bohrungen zur drehbeweglichen Lagerung einer einerseits 
mit einem schwenkbaren Antriebshandhebel und anderersetts mit einem Kiinkenradgesperre zusammenwir- 
kenden Gurtaufwickelwelle mit Schlitz, wobei jede Lagerbohrung nach oben-auBen zu mit einer teilkreisfor- 
migen FQhrungskuIisse fUr eine im Antriebshandhebel verschiebiich angeordnete Mitnehmerkfinke ausgebil- 
det und im Rahmenteil eine ebenfalls verschiebiich angeordnete RQcktauf-Sperrkfinke vorhanden ist 

Bne Ratsche der etngangs genannten Art wird beim Stand der Technik auch als Spannschlofl fQr 
GurtbSnder bezeichnet 

Bne Spannvorrichturtg bzw. Ratsche bzw. Spannschlofl der vorstehend genannten Art Ist belspielsweise 
aus der US-PS 41 99 182 bekannt 

Bei der bekannten Vorrichtung ist den Sperrzahnen des Winkenrades ein Gesperre zugeordnet welches 
aus einer einzelnen SperrWinlce besteht Die Zahl der Zahne von Winkenradem ist. wie aus dieser 
Vorveroffentlichung hervorgeht aus FestigkeitsgrQnden begrenzt Sie betrfigt Oblicherweise 11 (erf) und 
entspricht somit einer Zahnteilung mit einem Winkel von ca 33* . 

Bn Teilungswinkel dieser Grofle verhindert es vietfach, die durch Betatigung mittels Handicraft des als 
Antriebsorgan angeordneten Handhebels erreichbare mogBchst grofle Spannkraft im Zurrgurt auch tats§ch- 
iich zu enreichen, weil bis zum Bnrasten der SperrWinke in den SuBerst erreichbaren Sperrzahn des 
Sperrades noch ein so groBer Bewegungsschritt erforderOch wire, welcher die verfOgbare Handkraft des 
Benutzers weit Qberfordert Hierbei kann dann nur in den in Antriebsdrehrichtung weiter zurQckstehenden 
Sperrzahn eingerastet werden, wobei im ungOnstigsten Falle ein Nachlassen des Klindenrades und somit 
der erreichbaren Gurtspannung durch die Wickelwelle bis annShemd des Bewegungsschrittes eines 
Zahnwinkels erfolgt Das maxima] erreichbare Spannungsmoment wird daher weit unterschritten. 

Bne Spannvorrichtung der eingangs genannten Art ist weiterhin aus der DE-PS 32 03 750 bekannt 
Das Spannschlofl besteht bei dieser bekannten Vorrichtung ebenso wie auch bei einer Vieizahl 
ShnHcher im Stand der Technik bekannter und handelsUbOcher Ratschen bzw. SpannschlSsser aus einem 
Rahmen in Form eines LM5rmig gekanteten Profilbleches mit einer reiativ kurzen Basis und zwei nach 
vome und rflckwarts Ober diese vorstehenden U-Schenkeln, in deren eines Ende Ober miteinander 
fluchtende Bohrungen ein Steg oder Bolzen eingesetzt 1st der Oblicherweise unter Zwischenlage eines 
Abstandshalter-RShrchens zwischen den Schenkeln durch Verschraubung oder Vemietung die beiden 
Schenkel miteinander im Abstand parallel verbindet 

Bei der bekannten Gurtratsche bzw. Spannschlofl bildet dieser Bolzen an einem Ende des Rahmens einen 
Gurtanschlufl fOr ein mit einer Schlaufe konfektiortiertes Gurtende. 

Am anderen Ende ist dann der mit einer IMormigen BrQcke ausgebildete Rahmen mit fluchtenden 
Lagerbohrungen fOr die geschlitzte Gurtaufwickelwelle versehen, in die ein schiaufenfreies Gurtende 
eingefOhrt und durch Aufwickein auf die Wickelwelle zunSchst befestigt und im weiteren gespannt wird. 
Nachteilig bei dieser allgemein Oblichen und in der Praxis als Standard eingefQhrten Bauweise ist, dafl die 
Bnspannrichtung der Ratsche im Gurtverlauf durch die vorgenannte Anordnung der GurtanschlOsse in der 
Weise test gelegt ist dafl in jedem Falle das schlaufenfreie Gurtende an dem die Wickelwelle aufweisenden 
Bide des Rahmens und das mit einer Schlaufe versehene Ende mit dem entgegengesetzten Ende des 
Rahmenteils verbunden werden mufl. Bne Umkehr des Ratschenkdrpers ist somit bei der bekannten Bauart 
der Ratsche nicht mdglich. 

Somit kann der Fall eitreten, dafl beim Niederzurren eines StOckgutes der Antriebshebel im Zusammenwir- 
ken mit dem Kiinkenradgesperre sich in einer ergonomisch ungOnstigen Position befindet Denn: Je 
nachdem, in welcher Position sich die Zurrmittet Gurte, deren Anschlagpunkte am Fahrzeug und die 
Ratsche, tm Verhlltnis zur Position einerseits des zu zurrenden Gutes und/oder andererseits zur Position 
der handhabenden Person befinden, kann diese z. B. auf Straflenebene stehend die Ratsche oberhalb 
Kopfhohe auf dem Fahrzeug im Stehen mit erhobenen Handen ergonomisch besser niederziehend, oder, z. 
B. auf der Pritsche stehend, aus einer Rumpfbeugung ergonomisch besser den Hebel hochziehend 
betdtigen. 

Die Verwendung einer in ihrer Zuordnung zu den unterschiedKchen Gurtenden nicht-umkehrbaren Ratsche 
fuhrt somit zwangsHufig zu ergonomisch ungOnstigen Situationen. Hierdurch kormen sich beim Niederzur- 
ren erhebOche Probleme ergeben, weil die erforcteriiche Zurrspannung nicht erreicht wird 
Der Erfindung liegt ausgehend vom genannten Stand der Technik die Aufgabe zugrunde, eine Ratsche der 
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in Betracht gezogenen Art derart zu verbessem, daB sie bei alien vorkommenden Anwendungsfalien eine 
ergonomisch optimale Betatigung zur Erreichung hochstmogitcher Spannkraft ermoglicht indem diese 
wahlweise immer so an die Gurtenden anschfieBbar 1st, daB eine Betatigung stets unter Ensatz mSglichst 
des voiten Korpergewichtes erfoigen kann. 
5 Weiterhin soil die Erreichung mSglichst hoher Spannkrafte auch dadurch noch welter verbessert werden, 
daB anstelle des blsher Obiichen Zahrtteilungswinkels von etwa 33* ein wesentiich geringerer Zahnteilungs- 
winket beim Kfinkenradgesperre mdglich gemacht wird, ohne daB hierdurch die erforderiiche Festigkett 
und/oder Zuverfassigkert des Gesperres vermindert wird. 

Und schfleBOch bezweckt die Erfindung eine mSglichst unkomplizierte Ausgestaitung der Vorrichtung, die 
10 sich vorzugsweise zur wirtschaftlichen Herstellung aus Stanzteilen auch fQr vergleichsweise kieinere bis 
mittiere SerienstOckzahlen in besonderer Weise eigen soli. 

Die Losung der gestellten Aufgabe gelingt mlt der Erfindung bei einer Ratsche zum Spannen insbesondere 
. von Zurrgurten der im Oberbegrrff genannten Art dadurch, daB die Seitenwangen ohne Anordnung des 
einstOckigen BrOckeneiementes durch wenigstens zwei mrt den Seitenwangen mehrstOckig ausgebiidete 

is abstandshaftende Elemente miteinander zum Rahmenteil Starr verbunden sind. 

Mit Vorteil wird durch den Wegfafl des beim Stand der Technik ailgemein Obiichen BrOckertelements 
zwischen den Seitenwangen sowte durch deren Verbindung durch mehrstOckig ausgebiidete abstandshal- 
tende Elemente die Zuganglichkert des BnfQhrungsschlitzes der Gurtaufwickelwelle wesentiich und somit 
derart verbessert, daB ein schlaufenfreies Gurtende ohne Schwierigkeit von jedem der beiden Enden des 

20 Rahmenteils bzw. der Seitenwangen in den SchlHz der Wickefweile eingefQhrt werden kann. 

Damit bietet sich mit der Erfindung erstmaiig die Mogltehkeit die Gurtratsche zwischen einem schlaufenfret- 
en Gurtende und einem Gurtende mit Schlaufe unabhangig von deren Anordnung in jedem Falle so 
anzuschiieBen r daB der Antriebshebei im Zusammenwirken mit dem Kfinkenradgesperre in einer ergono- 
misch gQnstigen Steliung voriiegt die es dem Benutzer gestattet beim Betatigen des Antriebshebels sein y 

26 voiles Kdrpergewicht und zusltzlich noch seine MuskeDcraft eizusetzen. 

Der Wegfail eines beim Stand der Technik zwischen den Seitenwangen Obiichen BrOckenelements ergibt 
aber auch eine signifikante Verringerung des bei der Herstellung erforderlichen Werkzeugaufwandes Kir die 
entsprechenden Stanzteile. Beispielsweise werden fOr die erfindungsgemSBe Ausgestaitung des Rahmen- 
teils nurmehr zwei identisch gleiche Seitenwangenstanzteile benotigt, die mit vergleichsweise geringem 

30 Materialverschnitt aus einem Bandmaterial ausgestanzt werden. Mit der Verringerung der Zuschnittsflache 
wird aber nicht nur das Werkzeug Ideiner und damit preisgOnstger, sondern es wird auch der Schnrttdruck 
veningert und somit eine wesentiich kieinere Stanzpresse benotigt deren Betriebskosten ebenfalls geringer 
sind. Gleichzertig arbeiten solche kleineren Pressen mit vergleichsweise sehr viei schnelleren Arbeitstakten. 
sodaB auch von daher die Ausbringungskosten verringert werden. 

35 Durch die erfindungsgemSBe Ausgestaitung werden somit auch auBer der Verbesserung im Aiiwe-*^ 
dungsbereich noch Herstellkosten gespart und es ergibt sich die M5g!ichkert einer sehr wirtschaftlichen 
Fertigung auch bei kleineren Oder mittleren Herstellungs-LosgrSBen. 

Weitere Verbesserungen des Erfindungsgegenstandes ergeben sich durch Ausgestaltungen im Detail 
entsprechend den Merkmalen der AnsprOche 2 bis 11. 

40 Dabei ist fOr die freie Wahl der Bnspannrichtung der Ratsche zwischen zwei Gurtenden mit unterschiedli- 
cher Endausstattung von erfindungswesentlicher Bedeutung, daB die Seitenwangen an beiden Enden 
Verbindungsbolzen aufweisen, sowie, daB unterhalb eines jeden Verbindungsbolzens jeweils ein zweiter 
Bolzen unter Bi Idling eines FOhrungsschlrtzes fOr den Gurt angeordnet ist und zwar im parallelen Abstand. 
Von erfindungsweserrtlichem Vorteil im Zusammenwirken mit den vorgenannten Merkmalen ist femer die 

45 Ausgestaitung des Sperrades des Klinkenradgesperres. bei welchem das Durchmesserverf^ltnis von 
HUllkreis zum FuBkreis der zahne zwischen 1.10 und 1^0 und vorzugsweise 1.16666 betrigt 

Hierdurch wird ermoglicht daB der Winkelabstand von Zahn zu Zahn zwischen 15 und 18 Winkelgrade 
betragt wShrend er - wie erwShnt - beim Stand der Technik QbOcherweise bei etwa 33* liegt 
ErmSglicht wird diese engere Zahnteiiung durch eine VergroBerung der ZShnezahl auf 24 bzw. 20 Zahne 

50 beim Sperrad, und zwar einerseits durch eine VergroBerung des Sperrad-Durchmessers, welche dadurch 
erreicht wird, daB gemSB Anspruch 9 des Erfindungsgegenstandes der Mittelpunkt der Lagerbohrung der 
WickelweRenlagerung auf einer Unie x-x angeordnet ist die im wesentJichen in Hohe der Oberkante der 
Seitenwange verlSuft 

Bne weitere erfindungswesentliche Verbesserung wird gemaB An^ruch 10 auch dadurch erreicht daB die 
55 FOhrungskuBsse. welche Oblicherweise an einem Ende ihrer teilkreisformigen AusWIdung eine Rastausneh- 
mung zur Festlegung des Antriebshandhebels in der Neutralsteliung bei errtriegeltem Gesperre der 
Wickeiwelle mittels der in die Rastausnehmung eingreifbaren MitnehmerkJinke aufweist erfindungsgemaB 
auch am anderen Ende ihrer teilkreisfdrmigen Ausbildung eine zweite Rastausnehmung zur Festlegung des 
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Antriebshandhebets in seiner Antriebs-Endstellung aufweist 

Hierdurch kartn der Handhebel in jeder seiner Endlagen festgerastet werden, was in Anbetracht der mit der 
Erfindung eneichbaren Umkehrbarkeit der Ratsche in der Gurt laufrichtung aus SicherheitsgrQnden beson- 
ders vorteilhaft ist 

5 Di8 Bfindung wird in schematischen Zeichnungen in einer bevorzugten AusfOhrungsform gezeigt, wobei 
aus den Zeichnungen wertere vorteilhafte Einzeiheiten der Erfindung entnehmbar sind. 
Die Zeichnungen zeigen im einzetnen: 

Rgur 1 ein Ratsche in Seitenansicht, 

Rgur 2 die Ratsche gemSB Rg. 1 in Draufsicht einer Eben II - II in Rg. 1. 
to Rgur 3 eine Seitenansicht einer Sertenwange einer Ratsche gemafl Rg. 1 , 

Rgur 4 ein Sperrad einer Ratsche gemaB Rg. 1. in Seitenansicht 

Die in der Rgur 1 in Seitenansicht dargestellte Ratsche zum Spannen von Zurrgurten weist ein 
Rahmenteil 10 auf, welches von einem Paar im Abstand angeordneten Seitenwangen la, 1b im wesentB- 

75 chen gebitdet wird. Diese weisen Bohrungen 9a, 9b zur drehbewegHchen Lagerung einer Gurtaufwickelwelle 
23 sowie eines seinerseits auf dieser Welle 23 getegerten Antriebshandhebels 14 auf. 

Mit der Gurtaufwickelwelle 23 wirkt ein Klinkenradgesperre 15 zusammen, welches einSperrad 20 und 
einen im Antriebshandhebel 14 verschieblich angeordnete MrtnehmerWinke 16 sowie eine im Rahmenteil 10 
eberrfalls verschiebbar angeordnete ROcklauf-SperrWinke 7 umfaBt 

20 Die Bohrungen 9a, 9b sind nach oben-auBen zu mit einer tetlkreisfdrmigen FQhrungskuiisse 12a, 12b 
fUr die im Antriebshandhebel 14 verschiebbar angeordnete Mitnehmerklinke 16 ausgebildet 
W§hrend es beim Stand der Technik - wie erwahnt - Oblich ist und sich allgemetn durchgesetzt hat, die 
beiden Seitenwangen 1a, 1b des Rahmenteils 10 einer Ratsche durch ein mit den Seitenwangen einstQddg 
ausgebildetes Bruckenelement IHSrmig zu verbinden, ist in Abkehr von dieser Standard-Bauweise der 

25 Erfindungsgegenstand so ausgestaitet daB die Seitenwangen 1a, 1b ohne Anordnung eines derartigen 
einstOckigen Bruckenelements durch wenigstens zwei mit den Seitenwangen 1a, 1b mehrstOckig ausgebil- 
dete abstandshartende EJemente 2, 3 miteinander zum Rahmenteil 10 starr verbunden sind. 
Wie hierzu die Zusammenschau der Rguren 1 und 3 erkennen la\Bt sind infolge Weglassung des 
BrQckenelementes die Seitenwangen 1a,1b in ihrer Formgebung besonders unkompfiziert ausgebildet und 

30 bestehen im weserrtlichen aus einem bandformigen unteren Formteil 33 mit der einstOckig die Bohrung 9a, 
9b nach oben zu umgebenden FOhrungskuiisse 12a, 12b. 

Infolge des nicht vorhandenen BrQckenelementes zwischen den Seitenwangen 1a, 1b kann nunmehr 
auch der Durchmesser des Sperrad-HQIIkreises erhebOch groBer ausgebildet sein, als dies bei bekannten 
Ratschen der Fall sein kann. 

35 So entspricht beispielsweise der Durchmesser des HOJIkreises 20 (Rg. 4) der doppelten Brette = 2B des 
bandformigen Formteils 33 einer Sertenwange la, 1b. 

Bn weiterer gravierender und somit erfindungswesentlicher Vorteil ergibt sich wetter durch den Fbrtfall 
eines BrOkkenelemerrtes dadurch, daB nunmehr gemaB Darsteilung in der Rgur 1 ein schiaufenfreies 
Gurtende 32 auch von der die RQckJaufsperrkfinke 7 aufweisenden Seite des Rahmenteils 10 in die Ratsche 
ao eingefOhrt und urn die Gurtaufwickelwelle 23 nach EnfGhrung in deren Schlitz aufgerolit werden kann. 

Dies war bisher bei Vorhandensein eines U-fdrmigen BrQckenelementes zwischen den Seitenwangen 
1a, 1b des Rahmenteils 10 praktisch unmoglich. 

Bne Ausgestaltung sieht wetter vor, daB die abstandshartenden Bemente 2, 3 an den Seitenwangen 1a, 1b 
mitteis Nietverbindungen 4, 5 befestigt sind. 
45 Dies soli jedoch nicht ausschfieBen, daB einige dieser abstandshartenden Bemente z. B. 3 als Schraubbol- 
zen mit zwischen den Seitenwangen 1a, 1b eingelegten Abstandshartem wie RShrchen 34 ausgebildet sein 
kSnnen. 

Weiter sieht eine erfindungswesentliche Ausgestaltung vor, daB die Seitenwangen 1a, 1b an beiden 

Enden 28, 29 Verbindungsbolzen 24, 25 aufweisen. 
so Auch diese MaBnahme dient dazu, daB wahlweise ein schlaufenloses Gurtende 32 beBebig von jedem der 

beiden Enden 28, 29 der Ratsche in diese eingefOhrt und am entgegengesetzten Ende jeweils das 

Gurtende 35 mit der Schlaufe angeschlossen werden kann, beztehungsweise umgekehrt 

Weiter sieht eine Ausgestaltung vor, daB unterhalb eines jeden Verbindungsbolzens 24, 25 jeweils ein 

zweiter dOnnerer Bolzen 26^7 unter Bildung je eines FOhnjngsschlitzes 30, 31 fOr die Gurtenden 32 bzw. 
55 35 angeordnet ist, und zwar im parallelen Abstand. 

Auch diese MaBnahme dient der freien Wahl der einzufOhrenden Gurtenden 32 bzw. 35 einmal von rechts 

(z. B. Rg. 1) oder ebenso von links Oder umgekehrt 

Dabei ist zweckmaBig jeweils der Verbindungsbolzen 24, 25 im Durchmesser wesentlich groBer als 
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derjenige des zweiten Bolzens 26. 27 und etwa im miffleren Bereich der Breite *B° der Seitenwange 1a, 1b 
angeordnet, wahrend die zweiten Bolzen 26, 27 im unteren Bereich der Seitenwangen 1a, 1b angeordnet 
sind. 

Weiter sieht eine Ausgestaltung vor, daB ein abstandshaltendes Element 3 mit einer Fuhrung 6 fOr die im 

5 Rahmenteil 10 verschiebbar angeordnete RGddauf-SperrWinke 7 ausgebildet ist 

Weiter sieht eine erfindungswesentliche Ausgestaltung vor, wobei das Sperrad 20 des Klinkenradge- 
sperres 15 mit einseitig ausgerichteten Zahnen 8 ausgebildet ist, daB das DurchmesserverhMltnls vom 
HOIIkreis 21 zum FuBkrels 22 der Zahne 8 zwischen 1.10 und 1,20 und vorzugsweise 1.16666 betragt 
Daraus resultiert ein Winkelabstand zwischen jeweils zwei benachbarten Zahnen 8a, 8b zwischen 15* und 

10 18* (Figur4). 

Vorteiihaft ist weitemin der Mittelpunkt "M* der Bohrung 9a, 9b zur Lagerung der Gurtwickelweile 23 auf 
einer Unie x-x angeordnet (Figur 3), die im wesentlichen in H6he der Oberkante 11 der Seitenwange 1a, 1b 
. veriauft 

Infolge der so getroffenen Anordnung kann das Sperrad 20 im Vergleich zur Hone der Ratsche einen 
75 wesentlich grSBeren Durchmesser erhalten, als dieser bisher bei den bekannten Ratschen GbTich bzw. 
moglich war. 

Damit ergftrt sich weitemin der erfindungswesentfiche Vorteil, daB durch am groBeren Umfang vermehrte 
Anzahl von Zahnen 8a, 8b usw. bei verglefchsweise unveranderter Zahnform bzw -tiefe der Winkelabstand 
von Zahn zu Zahn 8a, 8b gegentlber den bekannten AusfUhrungen von Ratschen bei ca 33* auf 18* bzw. 

20 15* verringert werden kann, und zwar ohne den Mehraufwand beisptelsweise eines bekannten 
DoppeteperrWinken-Gesperres. Dadurch ergibt sich bei der Benutzung der Ratsche die MSglichkett einer 
optimaten Spannleistung bei unkomplizierter Ausgestaltung der Ratsche. 

Bne wettere Ausgestaltung sieht vor. wobei die FOhrungskuiisse 12a, 12b an dem einen Ende 18 ihrer 
teilkreisfSrmigen Ausgestaltung eine Rastausnehmung 13 zur Festlegung des Antriebshandhebels 14 in der 

25 Neutralsteilung bei entriegettem Gesperre 15 der Gurtaufwickelwelle 23 mittels der in die Rastausnehmung 
13 einrastbaren Mttnehmerkfinke 16 aufweist, daB die FOhrungskuiisse 12a, 12b am anderen Ende 19 ihrer 
teiikreisfdrmigen Ausbildung eine zweite Rastausnehmung 17 zur Festlegung des Antriebshandhebels 14 in 
seiner Antriebs-Endstellung aufweist 

Damit kann der Handhebel 14 in seinen beiden Endstellungen jeweils festgerastet werden, was in 
30 Anbetracht der erfindungsgemSB moglichen Richtungsumkehr der Ratsche in der Gurtiaufrichtung von 
wesentlichem Vorteil ist und die Sicherheit z. B. beim Transport erhoht. 

Die Ratsche nach der Erfindung jst unkompliziert im Aufbau, in der AnschluBrichtung beliebig umkehrbar 
und ermoglicht infolge der besonderen Ausgestaltung des Sperrades und seiner Zahnteilung eine optimale 
Nutzung der BetMtigungskraft bei ergonomisch besten Voraussetzungen. 
35 Insofem kann von einer idealen Losung der eingangs genahnten Aufgabe gesprochen werden. 



Uste der Bezugszeichen 

40 1. Seitenwangen 

2. Abstandshalter 

3. Abstandshalter 

4. Nietverbindung 

5. Nietverbindung 
45 6. Fanning 

7. RQcWaufsperrklinke 
a Zahn 

9. Bohrung 

10, Rahmenteil 
50 11. Oberkante 

12. FOhrungskuiisse 

13. Rastausnehmung (erste) 

14. Antriebshandhebel 

15. Gesperre 

55 16. Mttnehmerkfinke 

17. Rastausnehmnung (zweite) 

18. ein Ende der Kulisse 

19. anderes Ende der Kulisse 
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20. Sperrad 

21. HOIIkreis 

22. FuBkreis 

23. Gurtaufrollwicketweile 

24. Bolzen 

25. Bolzen 

26. zweiter Bolzen 

27. zweiter Bolzen 

28. ein Ende 

29. anderes Ende 

30. FUhrungsschlrtz 

31. FOhrungsschlrtz 

32. Gurt 

33. bandformiges Formteil 

34. Rohrteil 



1. Ratsche zum Spannen insbesondere von Zurrgurten, mil einem Rahmenteil mft einem Paar 
Qblicherweise zu beiden Seiten eines mit diesen einstQckig ausgebildeten BrQckenelementes im Abstand 
angeordneter Seitenwangen mit Bohrungen zur drehbewegiichen Lagerung einer einerseits mit einem 
schwenkbarenAntriebshandhebel und andererseits mit einem Klinkenradgesperre zusammenwirkenden Gurt- 
aufwickelwelle mit Schfitz, wobei jede Lagerbohrung nach oben-auflen zu mit einer teilkreisformigen 
FOhrungskuIisse fOr eine im Antriebshandhebel verschiebncb angeordnete MHnehmerklinke ausgebildet und 
im Rahmenteil eine ebenfails verschiebBch angeordnete RQcklauf-Spenrkiinke vorhanden Jst 

dadurch gekennzeichnet, 

da£ die Seitenwangen (la. lb) ohne Anordnung des einstCUdgen BrQckenelementes durch wonigctons zv/oi 
mit den Seitenwangen (1a. 1b) mehrstQckig ausgebiidete abstandshaltende Elemente (2, 3) miteinander 
zum Rahmenteil (10) starr verbunden sind. 

2. Ratsche nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet daB die abstandshaltenden Elemente (2, 3) an 
den Seitenwangen (1a, 1b) mrttels Nietverbindungen (4, 5) befestigt sind. 

3. Ratsche nach den AnsprOchen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet. dafl die Seitenwangen 41a, 1b) an 
beiden Enden (2a 29) Verbindungsbolzen (24, 25) aufweisen. 

Ratsche nach einem der AnsprOche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet daB unterhaib eines jeden 
Verbindungsbolzens (24, 25) jeweils ein zweiter Bolzen (26, 27) unter Bildung eines FOhrungsschlitzes (30, 
31 ) fOr den Gurt (32) angeofdnet 1st, und zwar im paraJlelen Abstand. 

5. Ratsche nach einem der AnsprOche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet. daB die Verbindungsbolzen 
(24, 25) im Durchmesser wesentlich groBer als die zweiten Bolzen (26, 27) und etwa im Bereich der 
mittieren Breite der Seitenwangen (1a, 1b) angeordnet und die zweiten Bolzen (26, 27) im unteren Bereich 
derselben angeordnet sind. 

6. Ratsche nach den AnsprOchen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet. daB ein abstandshattendes Element 
(3) mit einer FOhrung (6) fur die im Rahmenteil (10) verschiebbar angeordnete ROcWaufsperrklinke (7) 
ausgebildet ist 

7. Ratsche nach einem der AnsprOche 1 bis 6, wobei das Sperrad (20) des Winkenradgesperres (15) 
mit einseitig gerichteten Zihnen (8) ausgebildet 1st. dadurch gekennzeichnet, daB das Durchmesserverhalt- 
nis vom HQIDaeis (21) zum FuBkreis (22) der Zahne (8) zwischen 1,10 und 1^0 und vorzugsweise 1,16668 
betragt 

a Ratsche nach einem der AnsprOche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet daB der Winkelabstand 
zwischen jeweils zwei benachbarten ZShnen (8a, 8b) zwischen 15 und 18 Winkelgrade betragt 



Gurtende 
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9. Ratsche nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet dafi der Mittelpunkt (M) der 
Bohrung (9a, 9b) auf einer Unie (x-x) angeordnet ist die im wesentiichen in Hohe der Oberkante (11) der 
Seitenwange (1a, 1b) veiiauft 

10. Ratsche nach einem der Anspriiche 1 bis 9, wobei die FQhrungskuOsse (12) an dem einen Ende 
s (18) ihrer teilkreisformigen Ausbildung eine Rastausnehmung (13) zur Festiegung des Antriebshandhebels 

(14) in der Neutralsteltung bei entriegeltem Gesperre (15) der Gurtaufrollwickelweile (23) mittels der in <fie 
Rastausnehmung (13) einrastbaren Mitnehmerklinke (16) aufweist dadurch gekennzeichnet, dafi die FOh- 
rungskulisse (12) am anderen Ende (19) ihrer teilkreisformigen Ausbildung eine zweite Rastausnehmung 
(17) zur Festiegung des Antriebshandhebels (14) in seiner Antriebs-Endstellung aufweist 
to 11. Ratsche nach einem der Ansprtlche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet dafl der Durchmesser des 
HOIIkreises (21) vom Sperrad (20) der doppelten Breite (2 x B) einer Seitenwange (1a. 1b) entspricht 



so 
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